Victoire et titre
en poche...
Jean-Jacques
Dufauxa par-
faitement né-
gocié sa grim-
pette entre
Chatel-St-
Denis et Les
Paccots.

la poya de Dufaux

I JURG KAUFMANN

Pour une finale, la montée vers
les Paccots~inscrite pourla pre-
miére fois au calendrier du
championnat suisse — n'avait
pas vraiment fait le plein (un
peu plus de 150 voitures, régio-
naux compris). Les Alémani-
ques, notamment, ne se sont
pas pressés au portillon. Dom-
mage pour les organisateurs...

, Cette 28e édition s'est dispu-
tée par un temps froid qui inci-
tait & la prudence. Malgré les
cing séances d'essais au pro-
gramme, la majorité des pilotes
afait preuve durespect quis'im-
posait & I'égard de ce parcours
trés rapide. Seul incident a si-
gnaler, l'excursion dans I'herbe
d'Alain Beutler dimanche ma-
tin. La Martini-BMW qu'il avait
louée & Dufaux est devenue in-
contrdlable en raison d'une

«Ce serait surprenant qu'avec
leurs 3-litres, ils ne soient pas
plus rapides que moi avec ma
Tatuus-Renault, sur cette piste
qui privilégie la puissance», a
déclaré le désormais ex-tenant
du titre.

De son c6té, Dufaux évoquait
cette fameuse barrigre de la mi-
nute qu'il n'est pas parvenu a
franchir: «Par un temps aussi
froid, le risque était assez élevé

rupture del'aileron.
Un point suffisait

Jean-Jacques Dufaux, juste-
ment, avait besoin d'un tout pe-
tit point pour s'assurer du titre.
Aux commandes de sa Reynard
F3000, 'homme du jour n'en a
pas moins établi le premier re-
cord du «nouveawr tracé en
1'00"16 (154,388 km/h). Décou-
vrant le parcours, Martin Kind-
ler est parvenu & hisser de jus-
tesse sa Dallara-Nissan devant
I'intraitable Christian Balmer.

et je veux m'aligner dans 15
jours a Mickhausen, en Allema-
gne. Si je réussis un bon résultat
la-bas, je participerai peut-étre
au championnat d’Europe de la
montagne en 2009.»

Sans son habituel sparring-
partner Fabian Gysin, Hansrue-
di Debrunner n'a pas sorti le
grand jeu en formule 3. Sa 6e
place au général lui a suffi pour
décrocher lamédaille de bronze
au championnat suisse, devant
Kindler. Reste que Steve Gallay
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I'a sérieusement menacé au vo-
lant de sa petite Arcobaleno.

Le secret de Pfefferlé

Enl'absence de Bruno lanniello,
qui avait déja décroché le titre
en voitures de tourisme dés le
Gurnigel, les favoris dans la ca-
tégorie «voitures fermées»
avaient pour nom Alain Pfefferlé
et Hans Schori. Le Valaisan avait
ressorti pour I'occasion de vieux
slicks qui trainaient dans une
grange depuis 2005: «C'est éton-
nant, mais, avec ces pneus, ma
Porsche 935 Turbo offre enfin
une tenue de route correctels

1 n'empéche, Pfefferlé n'a
rien pu faire contre la Mitsubishi
Bemani de Schori. Sa victoire en
groupe IS permettait cependant
au Valaisan de totaliser 72
points, comme I'Alémanique.
Mais selon le réglement, c'est Ie

Bithrer, aux commandes de sa
Porsche 996 GT3.

Aprés aveir perdu 6 dixiemes
seulement sur Crevoiserat lors
de la premiére manche, René
Laubscher a dii charger sur
remorque sa Mitsubishi Evo
VIIL, victime d'une panne de dif-
férentiel. Et c'est d@s les essais
que Gérard Nicolas a préféré re-
noncer, le moteur de sa Ford
Sierra Cosworth donnant des si-
gnesavant-coureurs de trahison
(coussinets...).

Zwahlen et Papagna...

Toujours en IS, Christof Zwah-
len, malgré sa sortie au Gurni-
gel, a fait montre de sa fougue
habituelle au volant de son Opel
Kadett 8 soupapes. Il a précédé
Laurent Métral, sur Sierra Cos-
worth, et Roman Marty, au vo-
Iantd'une Kadett 2 litres 16 sou-

résultat de fa manche du cham-  papes.

pionnat d'Europe, en l'occur-
rence St-Ursanne-Les Rangiers,
qui départage les ex ®quo.
Schori ayant abandonné dansle
Jura sur casse moteur, la place
de dauphin revient dés lors a
Pfefferlé.

Le troisibme meilleur temps
des «oitures fermées» a été si-

.gné par Raphagl Crevoiserat, qui

adonné desailes 2 sa Mazda 323
GTX, comme aux Rangiers. Le
Jurassien a terminé devant Fré-
déric Neff (BMW) et Nicolas

Lors,de sa premitre montée,
David Papagna n'a tout simple-
ment pas pu démarrer, suite a
une rupture du cible d'accélé-
rateur. Mais dans les deux der-
nidres manches, il a su crava-
cher sa fusée, une Fiat X1/9 &
moteur Opel. Du coup, Peter
Steck, dans sa lourde BMW M3,
a de nouveau di s'incliner de-
vant le Tessinois. Albin Miichler,
enfin, a une nouvelle fois réalisé
des temps étonnants sur sa
BMW 135i quasiment de série.

Classement = addition des 2 meilleures
manches (entre parenthéses, meilleur
chrono)

Groupe Supersériejusqua2000cm’: 1.
Hedinger, Peugeat 206 RC, 2'45"11
(1'22""44); 2. Hulmann, Renault Clio RS,
2'46™14 (1'22"93). Compétition jus-
qu'a 5000: 1. Gysler, Porsche 996 GT3,
2'4221 (120”80). Plus de 5000: 1.
Machler, BMW 135, 2'30"10
(1"14"95). Groupe N jusqu'a 2000: 1.
Pasche, Renault Clio RS, 2'47"70
(123"59). Groupe ISN: 1. Cretegny,
Ford Sierra Cosworth, 2'37"64
(1"18”67).

Groupe A jusqu’a 1600: 1. Bonvin, Ci-
troén Saxo, 23354 (116"26); 2. Blon-
del, Citroén €2, 2'42"54(1'20"98). Plus |
de 3000: 1. Ruffiedx, Subaru Impreza,
2'32"39(115"94). Groupe ISA jusqu’a
2000: 1. Petignat, Peugeot 309 16V,
2'30"48 (1'15"15). Plus de 3000: 1.
Trombert, Mazda 323 GTX, 2'48"76
(1"1960).

Groupe GT: 1. Bilhwer, Porsche 996 GT3,
2'19"38(1°09"28).

Groupe IS jusqu’a 1600: 7. Roh, Toyota
Corolla, 2'24"84 (1"12"14); 2. Schopfer,
Audi 50, 2'28"80 (1'13"77); 3. Lanz,
Tovota Corolla. 23033 (1"15"01). lus-
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I.es «bons vleux pneus» d'Alain Pfefferlé, (Photos Kaufmann)
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qud 2000: 1. Merty, 2'22"55
(1"1110); 2. Griinig, les deux sur Opel
Kadett, 2'28"04 ({1'1395). Jusqu'a
2500: 1. Zwahlen, Opel Kadett GT/E,
22150 (110"73). Jusqu'a 3500: 1.
Métral, Ford Sierra Cosw, 2'21"52
(1"1028). Plus de 3500: 1. Pfefferlé,
Porsche 935 Turbo, 2'1396 (106”'50).
Groupe E1 jusqu’a 1600: 1. Chariatte,
VW Golf, 229”06 (1'14"43). Jusqu'a
2000: 1. Papagna, Fiat X1/9, 2'21"42
(1"10"42); 2. Steck, BMW M3, 22310
(1"10"90); 3. Farine, VW Golf, 2'28"62
(114"15); 4. Bigler, Renault Clio,
2'32"42 (1'15"79). Jusqu’a 2500: 1.
Rosaire, 2'23"20(1'11"44); 2. Waridel,
les deux sur BMW 325i, 228"80
(1"14719). Jusqu’a 3000: 1. Neff, BMW
E30, 2'16"95 (1'0825), Jusqu‘d 3500:
1. Crevoiserat, Mazda 323 GTX,
2'16"31 (1'07"73); 2. Mart], Mitsubishi
Evo VI, 2'19"83 (1'09"76); 3. Ruch, Fer-
rari 355 GT, 223”11 (111"19); 4. Juil-
lard, BMW Compact, 226”77
(1'13"20). Plus de 3500: 1. Schori, Mit-

. subishi Evo VIRS, 2'10"72 (1'04"91); 2.

Jenni, 22216 (1'10"84); 3. Bischof les
deux sur Porche 911 Carrera, 2'25"43
(1'12"18).

Champlonnat: 1. lanniello, 76 points; 2.
Pfefferlé, 72:3.Schori. 72: 4. Neff. 61: 5.

xo:h,sa;amnv, 58,
Viéhic, historiques: 1. Girard, BMW M1,
220772 (1'09"93).

Groupe CN: 1. Pillonel, Norma M20-
Honda, 2'18"59 (1'09"22). Formule 3:
1. Debrunner, Dallara F398-Opel,
2'14"96 (1'07"07). Groupe E2 jusqu’a
1150: 1. Gallay, Arcobaleno, 216”58
(1'08"24); 2. Jaccoud, Formule BMW,
2'18"26 (1'08"07); 3. de Siebenthal,
Arcobaleno, 2'26"43 (1'13"15). Jus-
qu'a 1600: 1.Rey, Martini MK45-Skoda,
2'26"96 (1'12"91). Jusqu'a 2000: 1.
Balmer, 2'03"68 (1°01"65); 2. Plan-
champ, les deux sur Tatuus-Renault,
221”58 (1'10"26). Plus de 2000: 1.
Reynard  95D-Cosworth,
2'00"70 (1'00"16); 2. Kindler, Dallara-
Nissan V6203”26 (1'01"40).
Scratch (92): 1. Dufaux; 2. Kindler; 3.
Balmer; 4. Schori; 5. Pfefferlé.
Championnat: 1. Dufaux, 71; 2. Balmer,
54; 3, Debrunner, 48; 4. Kindler, 39; 5.
Lachat, 34; 6. Gysin, 3.
Lic. REG (54 participants): 1. Lovey, Fu-
‘ia Solution (ler E2), 2'26"52
(1'13"13); 2. Beyeler, Opel Ascona B
(1er E1-2500), 2'32"26 (1'16"15); 3.
Grispino, Renault 5 Williams (fer E1-
2000), 233”00 (1"16"37).



